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Vétsina koridorovych trati Ceskych drah je vybavena dodateénym kédovanim
kolejovych obvoda za ucelem prenosu naveéstnich informaci na hnaci vozidla. Pfedev§im na
tratich s obousmérnym autoblokem se vyskytuje potieba kodovani z ptijimacového konce
kolejového obvodu. V pocatcich nasazovani dodate¢ného kodovani se k tomuto ucelu
pouzivala rel¢ TAZ-1 a TAZ-2. Protoze se jednd o impulsné pracujici relé, ktera jsou
obzvlasté na tratich s vy$$im provozem vyrazné namahéana, musi byt pro n¢ predepsana kratka
doba vyménného cyklu. To klade zvySené naroky na udrzbu a prodrazuje provoz takového
zafizeni.

Z téchto divodi byl v roce 1985 zaveden elektronicky spina¢ s oznacenim TYS-2.
Tento spinac¢ byl zabudovan v krytu malorozmérového relé s nozovymi vyvody. K ostatnim
obvodiim se pfipojuje pomoci zasuvky malorozmérového relé. Principidlni schéma je na
obrazku €.1.
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Obr.1 Principialni schéma spinace TYS-2

Bezkontaktni spinace S1 az S3 jsou ovladany fidicim signalem, ktery urcuje kmitocet
koédovaciho proudu. V zdkladnim stavu je pifipojen kolejovy pfijima¢ pomoci spinace S3 ke
stykovému transformatoru. V pfipad¢ ptitomnosti fidiciho signalu se rozepne spina¢ S3 a



sepnuté spinace S1 a S2 ptipoji zdroj kodovaciho proudu ke stykovému transformatoru. Nad
bezpecnosti takového zapojeni byly vedeny diskuse, které vedly k tomu, Ze se bezkontaktni
spina¢ TYS2 piestal pouzivat. V devadesatych letech byla ucinéna fada névrhi na vyfeSeni
bezkontaktniho spindni s takovymi vlastnostmi, které¢ by obstaly pii vSech bezpecnostnich
rozborech. Zadny z navrhii se viak nedokézal prosadit.

V roce 1998 vznikl ve firm¢ Starmon s.r.o. ndvrh na nové feSeni spinace pro kodovani
kolejového obvodu z pfijimacového konce. Neni doslova bezkontaktni. Pravé pouzitim relé 1.
bezpecnostni skupiny byla dosazena dostateCna mira bezpec¢nosti. Relé je vSak zapojeno v
kombinaci s polovodiCovym spina¢em a neni proto provozovéano v impulsnim rezimu. Z toho
vyplynula vysoka zivotnost a nizké provozni naklady. Spina¢ nese oznaceni TYS-2ST a je
opét umistén v pouzdru malorozmérového relé a pomoci zasuvky se pfipojuje k ostatnim
obvodiim. Spina¢ je urCen pro nadhradu rel¢ TAZ. Pro snadné nasazeni do ovéfovaciho
provozu byly vyrobeny redukce, které se nasadi na nozové vyvody spinace TYS-2ST a zajisti
moznost nasazeni do zasuvky zapojené pro rel¢ TAZ. Tim je umoznéna jednoducha zaména
spinace TYS-2ST za relé TAZ a naopak.

Na spina¢ TYS-2ST bylo vydano dne 17.1.2000 piedbézné technické schvaleni ¢.j.
VUZ-07-1016/2000. Dne 13.3.2000 bylo vydano rozhodnuti, kterym Odbor 14 schvalil
podminky pro ovéfovaci provoz na dvou tratich. Na stejnosmérné trakci byly vybrany useky
13, 15 a 24 na trati Chocen - Zamrsk. Ovéfovaci provoz byl zahdjen dne 23.8.2000. Na
stfidavé trakci byly vybrany useky 1T-11, 2T-9 a 2T-10 na trati Adamov - Blansko.
Ovéfovaci provoz byl zahdjen dne 18.4.2001. Pfi zahajovani ovétfovacich provozl byla
provedena potfebna méfeni a zkousky dle predpistt CD. Jednim z méfeni bylo méfeni na
lokomotivé, které prokazalo bezchybnou funkci spina¢e TYS-2ST.

Ovétovaci provozy byly pribézné vyhodnocovany s kladnym vysledkem. Dne
28.2.2002 bylo provedeno zavére¢né vyhodnoceni ovérovaciho provozu v useku Chocen -
Zamrsk s doporu¢enim k zavedeni u CD. Dne 14.5.2002 bylo provedeno zavéreéné
vyhodnoceni ovéfovaciho provozu v tseku Adamov - Blansko. Na tomto jednani byla
konstatovdna bezporuchova ¢innost po celou dobu ovéfovaciho provozu. Naproti tomu byla
vznesena piipominka k vlastnostem spinace, ktery nedovoli uvolnéni fadné neprojetého
useku. Ve zminovaném useku dochdzelo pii manipulacnich jizdach kolejovych vozidel k
radnému neprojeti kolejového useku vybaveného spinacem TYS a z toho diivodu mohl ziistat
obsazeny néktery usek. K uvolnéni useku dojde az po fadném projeti useku. Podle naSeho
nazoru je tato pfipominka nespravna, nebot’ se provadéla ¢innost v rozporu s dopravnimi
piedpisy. U nékterych typt autoblokti je to dokonce normalni stav.

Z vysSe uvedenych diavodl doslo k situaci, kdy jsme jinak GspéSny ovétovaci provoz
nemohli dovrsit zavedenim spinaée u CD. Po poradé s provoznimi pracovniky SSZT jsme se
jeste pokusili o prehodnoceni zavéra dilc¢iho ovéfovaciho provozu TYS-2ST. Na zadost o
piehodnoceni jsme dostali od Odboru automatizace a elektrotechniky obsahlé zdtvodnéni
puvodniho rozhodnuti.

Ptistup Odboru automatizace a elektrotechniky nas vyprovokoval k prezkoumani
novych moznosti vyfeSeni uvedeného nedostatku. Vzhledem k rozSifené nabidce
mikroprocesorti jsme provedli ndvrh nového obvodu vyhodnoceni kodu v kolejovém obvodu
na principu analogové digitalniho zpracovani vstupniho signalu. Tim jsme vyhodnocovaci
obvod zjednodusili a zlepSily jeho parametry takovym zplsobem, ze vzpamatovani
uvolnéného kolejového tiseku je mozné pro vSechny druhy kodu.

V soucasné dobé ovétujeme spina¢ TYS-2ST druhé generace v tseku Chocenl -
Zamrsk a chystame se na opétovné nasazeni v useku Adamov - Brno.

Vyroba spinace TYS-2ST je pfipravena ve firm¢ SignalMont s.r.o. Hradec Kralové. V ptipadé
Gisp&sného dokondeni ovéfovaciho provozu a zavedeni u CD, bude k dispozici kvalitni a



bezpecna nahrada relé TAZ, které je pouzito ve velkém poctu na autoblocich typu AB3-82,

AB3-88.

Na obrazku ¢.2 je principialni schéma spinace TYS-2ST v.2.
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Obr.2 Principialni schéma spinace TYS-2ST



